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Deutsch-polnischer Grenzverkehr

Preisdifferenzen von bis zu 25 Prozent sowie ein iiberalterter Fahrzeugbestand lassen Hindler auf gute Geschifte hoffen

Viele der markengebundenen
Betrlebe in Polen lelden jedoch
unter einer dinnen Eigenkapl-
taldecke und fOrchten, von
groffen westlichen Handels-
ketten geschluckt zu werden.

Erwin Halentz

Warschau. Andrzej Szyjkowski
zihlt die Tage, Der Inhaber des
Opel-Autohauses in Gorzow Wicl-
kopolski, dem ehemaligen Lands-
berg an der Warte, kann den
§. Mal kaum erwartens Viorn Bed-
tritt Polens cur Buropaischen Uni-
on verspricht er sich cine deutliche
Belebung seines Neuwapgen-Ge-
schafts, das derceit auf rund 400
Verkiufe jihrlich kommt,
Mlomentan®, so hat der pewief-
te CGeschiftemann ausgerechnet,
Sind Meuwapen in Polen noch
etwa 20 Prozent billiger als in
Deutschland™ Und dic deutsch-
polnische Grenze ist von Gorzow
nur ctwa Go Kilomeler entfermt.
Fiir den 2. Mai, berichtet Szyj.
kowski woller Vorfreude, habe
sich bereits ein Berliner Unterneh-
mer angekindigt, der pleich ein
Dutzend Fahrzeuge kaufen und
aber die Grenze schaffen will, Der
Opel-Handler, der im vergange-
nen fahirim Bahmen eines EU-Fas-
derprogramms sechs Monate lang

einen deutschen Handwerksprak-
tikanten beschiftigte, will den
kleinen Grenzverkehr zilgig aus-
bauwen und sucht dazu derzeit ei-
nen Partner in Dewatschland,

Der Grofited] seiner rund 1,200
markengebundenen Kollegen je
doch Blickt dem 1, Mail mit eini
gem Bangen entgegen. Grund:
Viele befitrchten, nach dem EU-
Beitritt von grofen auslandischen
Handelsketten dberrannt 2u wer
den, DHe Eigenkapitaldecke der
meisten markengebundenen Awto-
handler ist JuBerst gering, und die
Hindlermarge flr Neuwapen liegt
roischen fiinf und sicben Prozent.
Es fehlen deshalb die Miteel, um
westeuropdischen Wettbewerbern
Farali zu bieten”, berichter Bernd
Wescel won der Deutsch-Polné
schen  Wirtschaftsforderungsge-
sellschaft AG (TWGL Wessel kennt
eine Bethe von Autehdndlemn, die
wegen Finanzndten Jlieber heute
als morgen” verkaufen wiirden

Deutsche auf Partnersuche

Weszel ist derzeit alle paar Tage
mit detschen Autohindlern in
Folen unterwegs, die sich von der
EU-Erweiterung avch cine Erwei-
terung ihres Aktionsradius erhod-
fen. B2 wernde, so berichtet der
TWG-Manager, swar viel von Be-
teilipungen peredst™, zum  Ver
tragsabschluss sei es aber bislang

Skoda-Handlar In Opale: Die KombkVersion dis Fabia kestet in
Palen 9.300 Euro - gegentber 12.500 Euro in Deutschland,

Opal-Handler Szyjhowakd (1L} mit dewtsehem Praktikanten: Do Un.
ternehmer hofft auf glénrende Geschifte mit Kunden aus doem Westen,

nurin cinigen wenigen Fallen ge-
kommen. JDas ist ein schr lang-
wieriger Prozess™, ahnt Wessel,

Die Manager der Augsburger
AVAG kénnen ein Lied davon sin.
gen. Die westdentsche Handels-
gruppe ist in Polen bereits seit
knapp zchn Jahren prasent. In
Warschau hat sich das Unterneh-
men an swel Opel-Autohdusern
mif jeweils 81 Prozent beteiligt. So
auch am Autohaus Foliborz, demn
mit einem Jahresabsatz von rund
foo Neuwagen griften Opel-
Hindler des Landes.

Die zurickliegenden [ahre wa-
ren aber alles andepe als ¢in
Suckerschlecken. Denn der Markt
war duferst instabil. Die Nen-
rulassungen rutschten in Polen
YOR 640,000 Autos In 1999 bis aul
240000 (2002) ab. Erst im wer
pangenen [ahr stiepen die Ver
kiufe wisder anf 340000 Einhel:
ten an. Die umgerechned 3.5 Mil.
lipnen Euro, die von der AVAG
allein in Warschau investiert wur-
den, kennten sich deshalb nech
nicht auszahlen.

Von Investitionen in solcher
Grogenordnung  kannm  Krystian
Lellek nur traumen. Der Inhaber
von Skoda Auto Lellek in Opole
verfolplt bescheidenere Zicle. In

seinen drei Betrieben verkauil or
jahrlich 2.000 Neuwagen der Mar-
ken Skoda, VW und Audi - bis zu
25 Prozent billiger als in Deutsch-
land. Er macht sich nun Heffnun-
gen, seimen Abzatz durch Ver
kiufe ing Machbarland steigern
zu konnen. Einige Bestellungen
licgen bereits vor®, verrat Lellek.

Neue Handlervertrige

Dennoch steht das Kiz-Gewer-
be in Polen wor profen Um-
walzungen. Der Grund sind die
newen, GVO-konformen Hindler-
vertrdge fir Verkaul und Service,
die in den kommenden Monaten
abgeschlossen werden missen,
Herateller und Importeure haben
nech bis Ende Movember Sein i
dic Umstellung aufl dic neuen
Konditionen,

Adarm Tuszynski ist schon ei-
nen Schritt welter: Der Mitsubi-
shi-Hindler aus Warschau hat sei-
nen neuen Vertrag bereits unter-
schrieben. Bis zum 31. Dezember
2005 muss or nun seinen Betrieh
auf die newen Sandards brinpen.
Gefordert wird von thm eine Er-
weiterung der Ausstellungshalle
um 20 Quadratmeter, eine Moder-
nisicrung der Werkstatt sowie die

Erweiterung des Kundenparkplat-
zes. Insgesamit 1500000 Buro witd
Tuszynski die Aktion  kosten.
Aber er ist sicher, alles terminge-
rechn zu schaffen. Im laufenden
Jahr will er noch 250 MNeuwagen
verkaufen und damit zumindest
cimen Teil der Modernisierungs-
maBnahmen finanzieren.,

Grofe Hoffnungen setzen die
Hindler auf eine Wiederbelebung
des Gebrauchiwagengeschifis, Der
Import von Gebravchiwagen aus
dem Ausland wurde in den zu-
rizcklicpenden zwei fahren durch
o genannte Akzisse praktisch zum
Erliegen gebracht. Ob die Ein-
fuhrzdlie wie geplant im Mat ab-
peschafft werden, ist noch offen:
Finanz- und Wirtschaftsministe-
riumn streiten fiber das Timing.

3o odder 30 = der polnische Fahr-
zeugbestand ist einer der dltesten
in Buropa. Von mind elf Millionen
Plw, die im Land zugelassen sind,
hat gut dic Halfte r3 Jahre und
mehr auf dem Buckel. Tomasz
Bryzek, Vize-Dircktor der Abaei-
lung Industriepolitik im Wirt-
schaftsministeriam, dimpdt jedoch
die Hoffnung auf einen bevorste-
henden Autoboom in Polen. Die
Kaufkraftin Polen sei Lingst nicht
so hoch wie in Spanien oder Por-
tugal. Zudem stiegen die Auto
preise imovergangenen Jahr um
12,3 Prozent. Inder EU betrug die
Teuerungsrate nur 4.6 Prozent.

Minlsterdaldiraktor Bryzak: Mur
wenig Holfnung auf einen Boom.



